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当初决定花70多万买蔚来ET9(图片|配置|询价)的时候，我身边不少朋友都觉得我有点

冲动。他们说这个预算都能摸到入门级的传统豪华品牌D级车了，何必选个国产电动车？说

实话我当时也犹豫过，但试驾完那一次就下了决心——有些体验，真不是光看品牌标能给到

的。如今这台车陪我跑了快3000公里，从早晚高峰的城市通勤到周末的跨省自驾，算是把各

种场景都体验遍了，今天就像和朋友聊天一样，聊聊这台国产行政旗舰到底藏着多少门道。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3261车友

热议二手车47.98万起 | 16辆

先说说大家第一眼就能看到的外观。ET9没走那种夸张的运动路线，整体线条很舒展，

属于越看越有味道的类型。前脸的分体式大灯配合贯穿式灯带，晚上点亮的时候辨识度特别

高，尤其是解锁车辆时的动态灯光效果，不会显得浮夸但又很有仪式感。车身侧面的溜背线

条很自然，风阻系数低到0.203Cd，这个数据我特意查过，在中大型轿车里确实很出色，后

来跑高速的时候发现，这么低的风阻不光能省点电，高速行驶时的风噪也控制得特别好。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3261车友

热议二手车47.98万起 | 16辆

坐进车内的感受更直观。全车用的都是Nappa真皮，摸上去手感很细腻，中控台还搭配

了可再生藤木饰板，没有那种刺鼻的异味，反而有种自然的质感。作为一台4门4座的三厢车，

前后排的空间都很充裕，我185cm的身高坐在后排，腿部还有两拳多的余量。最让我惊喜的

是座椅，加热、通风、按摩功能全配齐了，上次带父母跑长途，老人坐了两个多小时，下来

的时候说比家里的沙发还舒服，这一点确实超出了我的预期。



可能有人会问，70多万的行政旗舰，光靠颜值和舒适够不够？其实接触久了就会发现，

行政旗舰从来都是技术旗舰。ET9汇聚蔚来十年全栈自研技术结晶和全球高端科技，以底层

技术革新重塑高级行政旗舰，创造高端智能电动技术的新高度。这种技术实力不是靠参数堆

砌，而是体现在每一次驾驶和乘坐的细节里。就拿动力系统来说，它采用双电机四驱布局，

搭配电动车单速变速箱，官方给出的百公里加速是5.2秒。这个数据不算特别激进，但实际

驾驶时的感受特别舒服，动力输出很线性，踩下加速踏板的时候不会有那种突然窜出去的突

兀感，而是循序渐进的推背感，不管是自己开还是让家人坐后排，都不会觉得不舒服。

真正让我觉得“驾乘皆顶流，有着超越时代的驾乘体验”的，是它的底盘调校。这台车

配备了空气悬挂和CDC动态阻尼控制，平时在城市里过减速带的时候，车身几乎没有明显的

颠簸，滤震效果特别干脆。有一次在乡下走那种坑洼路面，速度稍微快了点，原本以为会很

颠，结果悬挂系统很快就把震动化解了，坐在车里只是感觉到轻微的起伏。高速变道的时候

更明显，车身的侧倾控制得很好，动态稳定控制系统介入得很轻柔，不会突然拽一下方向盘，

而是让车身保持平稳的姿态，这种安全感不是靠配置表能体现的。

作为一台电动车型，续航和补能是大家最关心的问题。我买的是2025款102kWh的版本，

官方CLTC续航是620公里。实际使用中，城市通勤的时候续航达成率很高，基本能做到表显

和实际行驶里程1:1，上下班来回50公里，一周充一次电完全够用。高速行驶的话，我做过

一次实测，空调开到24度2挡风，两人乘坐的情况下，从电量90%跑到20%，实际跑了310公里，

CLTC续航达成率有72.26%，这个成绩在高速工况下已经很出色了。



补能方面，ET9的表现可以说是“三位一体”。我试过用蔚来480kW超充桩，从20%充

到40%只用了10分钟，充入了19度电。后来换了600kW的第三方超充桩，从20%充到90%也只用

了26分多钟，平均功率160kW，峰值功率能达到241.53kW。最方便的还是换电，全程只要3

分11秒，比去加油站加油还快，平时没时间充电的时候，换电站补能确实很省心。而且它的

电池包有全栈安全防护，碰撞后会自动断电，底盘还有智能监测功能，遇到路面异物能提前

预警，这让我对电动车的安全性有了更深的信心。

最近我给车子升级了「Cedar 雪松 1.3.0」系统，这次升级带来了智能座舱、NOMI、驾

乘体验、智能辅助驾驶四大板块超50项旗舰体验进阶，用下来感觉变化确实挺大的。智能座

舱方面，车机的反应速度更快了，之前偶尔会出现的卡顿现象完全没有了，导航地图加载也

更流畅。NOMI的交互变得更自然，比如我堵车的时候随口说一句“有点累”，它就会主动问

我要不要打开座椅按摩，还会自动播放轻音乐，比以前更懂我的需求了。



驾乘体验上的升级也很明显，升级后空气悬挂的调校更细腻了，低速行驶时的滤震更柔

和，高速时又能保持足够的支撑性。智能辅助驾驶方面，高速上的NOP+功能优化了不少，自

动变道、超车的判断更果断，进出匝道的时候也能保持平稳的车速，有一次跑90公里的高速，

我基本只需要盯着路况，系统就能完成大部分操作，确实减轻了不少驾驶疲劳。不过要说明

的是，城市道路的辅助驾驶还需要集中注意力，红绿灯识别偶尔会有延迟，不能完全放手。

聊了这么多优点，也说说它的小不足。后排中间地台有轻微隆起，如果要坐三个人的话，中

间乘客的舒适性会受点影响，不过作为4座行政车，这种设计也算合理。另外车机的功能比

较多，刚上手的时候需要花点时间熟悉，尤其是各种自定义设置，得慢慢摸索才能找到最适

合自己的使用方式。还有就是价格，76.80-81.80万的售价确实不低，2025款102kWh基础

版76.8万，签名版78.8万，地平线特别版81.8万，这个预算对很多人来说还是有门槛的。

但如果把服务算进去，这个性价比就不一样了。蔚来的免费换电、终身质保，还有专属

服务群，有问题的时候响应很及时，上次我车胎被扎了，联系服务群后不到20分钟就有工作

人员过来处理。这种服务体验，是很多传统豪华品牌没法比的。

现在再回头看，70多万买蔚来ET9(逛导购)到底值不值？我的答案是肯定的。它没有靠

品牌溢价，而是用实打实的技术、舒适性和服务赢得了认可。它不光是一台交通工具，更像

是一个懂你的智能伙伴，一个移动的舒适空间。如果你追求的是超越传统豪华的体验，不执

着于品牌标签，那么ET9确实是一个值得考虑的选择。毕竟在这个价位，能把技术、舒适和

智能结合得这么好的车型，真的不多见。

HTML版本： 蔚来 ET9 全面升级驾乘皆顶流，BBA 行政旗舰地位遇挑战

https://www.cae-forum.org/caecp/29536.html
https://www.cae-forum.org/caecp/29536.html
https://www.cae-forum.org/caecp/29536.html
https://www.cae-forum.org/caecp/29536.html
https://www.cae-forum.org/caecp/29536.html

